1.0 OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ

(Nr 126025N od zjazdu z drogi wojewédzkiej Nr 592

Bartoszyce - Ketrzyn - Gizycko do miejscowosci Owczarnia)

Odcinek I lok. (0+059,23 - 1+399,21)
Odcinek II lok. (1+542,65 - 2+133,66 )

Roboty ujete w niniejszej dokumentacji sa zgodne z wspdlnym stownikiem zamoéwien(CPV)
KOD CPV 45233000 - 9 Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz
wykonywania autostrad i drég.

1.1 PRZEDMIOT ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem inwestycji jest: Przebudowa drogi gminnej Nr 126025N do
miejscowosci Owczarnia od zjazdu z drogi wojewodzkiej Nr 592Bartoszyce - Ketrzyn
Gizycko.

W zakres opracowania wchodza:

e projekt budowlany branze: drogowa , telekomunikacyjna,
e projekt wykonawczy branza drogowa,

e kosztorysy ofertowe,

e kosztorysy inwestorskie,

°
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przedmiar robot,
SST.

1.2. STAN ISTNIEJACY

Nawierzchnia
Nawierzchnia drogi gruntowo - ulepszona o szerokosci (4,0 - 4,5m)
1.2.1 Warunki gruntowo - wodne

Poziom wody gruntowej na calym projektowanym odcinku ksztattuje si¢ na
poziomie od 1,0 do 1,5m ponizej istniejgcego terenu.



Wzdtuz projektowanego odcinka drogi i terenu przyleglego zalegaja grunty
przepuszczalne tj. piaski srednie i grube.

Uwzgledniajac klasyfikacje gruntow j/w i warunkow gruntowych no$nos¢ podtoza
zaklasyfikowa¢ mozna do grupy nosnosci G1.

1.2.2. Infrastruktura terenu
W rejonie inwestycji wystepuja nastgpujace rodzaje sieci:
- sie¢ wodociggowa,
- napowietrzna linia NN,
- linia kablowa NN,
- sie¢ telekomunikacyjna.

e Funkcja drogi

Droga gminna do miejscowosci Owczarnia w ukladzie komunikacyjnym gminy
Ketrzyn petni funkcje drogi dojazdowej klasy technicznej ,,D”.

e Lokalizacja terenowa

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Ketrzyn, obreb ewidencyjny Pozarki
i Kwiedzina powiat K¢trzyn, wojewddztwo warminsko — mazurskie.

e Skrzyzowania
Na odcinku obj¢tym opracowaniem wystepuja : trzy skrzyzowania z drogami

gminnymi (zjazd publiczny).

e Charakterystyka drogi
droga gminna do miejscowosci Owczarnia:
m na odcinku objetym opracowaniem:
- szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych droge wynosi 6,0m do 9,0m,
- nawierzchnia gruntowa - ulepszona (zwirem),
- uzbrojenie inne niz zwigzane z droga.

e Zainwestowanie
W obrebie inwestycji zlokalizowana jest:
- w czes$ci poczatkowej odcinka las iglasty, nastgpnie pola uprawne i pastwiska ,

a w czgsci koncowej zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z budynkami
gospodarskimi.



e Zielen

W niezagospodarowanej czesci pasa drogowego wystepuje trawa ze skupiskami
chwastoéw oraz skupiskami krzewow.

1.3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

® Parametry techniczne drogi:
- klasa techniczna drogi ,,D” - dojazdowa,
- predkos¢ projektowa - Vp = 50km/h,
- predkos¢ dopuszczalna - 50km/h,
- kategoria ruch KR 1.
1.3.1. Trasy

przebieg projektowanej drogi do miejscowosci Owczarnia dostosowano do geometrii
istniejgcego pasa drogowego, zlokalizowanych skrzyzowan (drogi gminne, zjazdow
indywidualnych),

e tras¢ osi drogi opisano tukami W10, W13, W35, W36, W37, W38, W39 oraz

zatamaniami trasy ktore oznaczono na planie sytuacyjnym.

W przebieg drogi wpisano siedem lukow poziomych o parametrach:

I. R=450m T= 849m B=0,79m L =16,79m o=23.7571g
2. R=190,0m T=28,75m B=2,16m L =57,07m a=19.1251¢g
3. R=150,0m T=27,58m B=0,58m L= 54,55m o= 23.1569¢g

4. R=100,0m T=18,49m B=1,69m L =36,56m o=23.2841g
5. R= 40,0m T=20,04m B=4,70m L= 37,16m o=59.1419¢
6. R=550m T=19,56m B=3,38m L=37,5m a=43.5164¢g
7. R=90,0m T=30,92m B=5,16m L =59,56m o=42.1303¢g

1.3.2 Dane geodezyjne

Podstawa opracowania geodezyjnego jest mapa do celow proj. w skali 1:1000
uzupelniona o rz¢dne istniejgce terenu wykonana przez geodete uprawnionego
mgr inz. Tadeusza Draganik i1 inz. Bartosza Kosaty w wersji papierowej i
elektroniczne;.

Na podstawie posiadanej mapy w wersji elektronicznej wykonano inwentaryzacje
wspotrzednych osi projektowanej drogi.

Dane dotyczace elementdw trasy osi drogi



OZNACZENIE X Y
W1 Poczatek Odcinek 1 7530717.08 5990792.63
W2 Zalamanie trasy 7530720.38 5990783.18
W3 Zatamanie trasy 7530781.85 5990577.07
W4  Zatamanie trasy 7530818.32 5990408.08
W5 Zatamanie trasy 7530832.90 5990340.50
W6 Zatamanie trasy 7530869.40 5990174.95
W7 Zalamanie trasy 7530894.77 5990055.25
W8 Zalamanie trasy 7530911.59 5989979.83
W9 Zalamanie trasy 7530937.63 5989855.53
W10 Luk poziomy R-45m 7530941.16 5989832.30
W11 Zatamanie trasy 7530919.45 5989736.29
W12 Zatamanie trasy 7530908.70 5989675.64
W13 Luk poziomy R-190m 7530907.75 5989640.93
W14 Zatamanie trasy 7530922.55 5989588.05
W15 Zalamanie trasy 7530937.96 5989557.59
W16 Zatamanie trasy 7530958.40 5989511.00
W17 Koniec Odcinka I 7530963.12 5989490.63
W33 Poczatek Odcinka II 7530908.47 5989367.77
W34 Zatamanie trasy 7530875.29 5989321.55
W35 Luk poziomy R-150m 7530838.45 5989268.71
W36 Luk poziomy R-100m 7530756.46 5989212.80
W37 Luk poziomy R-40m 7530726.10 5989169.06
W38 Luk poziomy R-55m 7530749.27 5989099.68
W39 Luk poziomy R-90m 7530811.16 5989060.44
W40 Zatamanie trasy 7530839.33 5988981.79
W41 Zalamanie trasy 7530860.55 5988925.95
W42 Koniec Odcinka I1 7530872.16 5988892.65

Uwaga! Wspoétrzedne punktow zostaty sczytane z wersji elektronicznej wtornika mapy

zasadniczej do celow projektowych.




1.3.3 Geometria

Tyczenie krawedzi drogi oraz innych elementow zagospodarowania pasa drogowego
opracowano jako domiary prostokatne do projektowanej osi drogi.

1.3.4 Rozwigzania wysokosciowe

Rozwigzanie wysokos$ciowe opracowano w dowigzaniu do rzgdnych istniejacych
nawierzchni na skrzyzowaniach z drogami gminnymi oraz ze zjazdami indywidualnymi.
Pochylenie podtuzne niwelety drogi na Odcinku I wynosi od 0,09% do 6,34%.
Pochylenie podtuzne niwelety drogi na Odcinku II wynosi od 0,51% do 5,93%.

1.3.5 Przekroje normalne (zgodnie z rys. Nr 5)

[ od km 0+059,20 do km 1+399,21] i [od km 1+800,70 do km 2+133,66]
[ od km 1+542,65 do km 1+800,70]

- jezdnia szerokosci - 4,5m,

- spadek poprzeczny jezdni daszkowy - 3%,

- pobocze str. lewa i prawa szer. 0,5m, spadek poprzeczny 6% w kierunku
granicy pasa drogowego.

km 1+806,89

- zjazd publiczny szerokos$ci - 4,5m,

- spadek poprzeczny jezdni daszkowy - 3%,

- pobocze str. lewa i prawa od szer. 0,5m , spadek poprzeczny 6% w kierunku granicy
granicy pasa drogowego.

- zamknigcie opornikiem betonowym 12x25 na tawie bet. C12/15

km 2+066,07
- zjazd indywidualny szerokos$ci - 4,0 'm,
- spadek poprzeczny jezdni daszkowy — 2%,
- zamkniecie opornikiem betonowym 12x25 na tawie bet. C12/15



1.3.6 Projektowane konstrukcje nawierzchni
Przy projektowaniu konstrukcji nawierzchni wykorzystano konstrukcje przedstawione

w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
Zalacznik Nr 5 wytyczne Zamawiajacego 1 Zarzadcey pasa drogowego.

KONSTRUKCJE:

B Jezdnia kat. ruchu KR-1 (lok. 0+059.,2 - 1+399,21) i (1+542,65 - 1+800,7)

- warstwa $cieralna - potrdjne powierzchniowe utrwalanie z gryséw kamiennych:
12,8/25, 6,3/12,8, 2/6,3 1 emulsji asfaltowej $r. gr. 2,8 - 3,5cm,

podbudowa zasadnicza (warstwa gorna) - wzmocnienie z kruszywa tamanego

naturalnego frakcji 0/31,5mm $r. gr. 10cm stabilizowanego mechanicznie 1s=1,00

podbudowa (warstwa dolna - istniejaca) $r. gr.12 - 24cm.

B jezdnia kat. ruchu KR-1 (lok. 1+800,7 - 2+133,66)

- warstwa $cieralna - potrdjne powierzchniowe utrwalanie z grysow kamiennych:
12,8/25, 6,3/12,8, 2/6,3 i emuls;ji asfaltowej $r. gr. 2,8 - 3,5cm,

- podbudowa zasadnicza (warstwa gérna) - wzmocnienie z kruszywa famanego
naturalnego frakcji 0/31,5mm $r. gr. 15cm stabilizowanego mechanicznie Is=1,00

- podbudowa (warstwa dolna - istniejgca) $r. gr. 7 - 8cm.

W 7jazdy publiczne

- warstwa §cieralna - potrjne powierzchniowe utrwalanie z grysow kamiennych:
12,8/25, 6,3/12,8, 2/6,3 1 emulsji asfaltowej $r. gr. 2,8 - 3,5cm,

- podbudowa zasadnicza (warstwa gdorna) - wzmocnienie z kruszywa famanego
naturalnego frakcji 0/31,5mm $r. gr. 15cm stabilizowanego mechanicznie Is=1,00

- podtoze istniejace

B 7jazdy indywidualne
- nawierzchnia z kruszywa tamanego naturalnego frakcji 0/31,5mm gr. 15cm
stabilizowanego mechanicznie,
- podtoze istniejace.

B  Pobocza

- wzmocnienie pobocza z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5mm $r. gr. 10cm
stabilizowanego mechanicznie.

1.3.7 Oporniki betonowe

W projekcie zastosowano oporniki betonowe o wym. 12x25c¢m. Oporniki nalezy
ustawia¢ na fawach z oporem z betonu cementowego C12/15 wykonywany w
deskowaniu i zaggszczanych mechanicznie.



1.3.8 Odwodnienie

Odwodnienie korpusu drogowego zaprojektowano jako powierzchniowe poprzez

spadki poprzeczne 1 podluzne w niezagospodarowane (nieutwardzone) elementy pasa
drogowego.

1.3.9 Roboty wykonczeniowe

Roboty wykonczeniowe polega¢ beda na wyprofilowanie skarp wykopoéw oraz
wyprofilowaniu i zaggszczeniu wzmocnionego pobocza do spadkow projektowanych.

1.3.10 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Dla poprawy bezpieczenstwa ruchu na przedmiotowej inwestycji winno by¢
zaprojektowane oznakowanie pionowe.

Projekt statej organizacji ruchu stanowit bedzie odrebne opracowanie nie ujete w
zakresie dokumentacji projektowe;.

1.3.11 Zjazdy publiczne

Zaprojektowano trzy zajazdy o szerokosci - 4,5m i promieniach wigczenia R- 3 , R-5
i dlugosci 2,8 - 10,0m.
Warstwy konstrukcyjne jak dla jezdni(zgodnie z rysunkiem Nr 5).

1.3.12 Zjazdy indywidualne (gospodarcze)

Zaprojektowano szes¢ zjazdéw indywidualnych o szer. - 4,0m 1 dtugosci 0,7 - 2,6m
Nawierzchnia z kruszywa tamanego naturalnego frakcji 0/31,5mm zgodnie z
rysunkiem Nr 5).

1.4 UWARUNKOWANIA REALIZACJI INWESTYCJI

Przed przystapieniem do zasadniczych robdt drogowych nalezy:

- Wykona¢ lokalnego poszerzenia korony drogi (jezdnia z poboczami) poprzez
wykonanie robét ziemnych majacych na celu zdjecie nadmiaru gruntu na
skarpie lub zawyzonym poboczu wraz z wywozem w miejsce wskazane),

- Wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne jezdni (w miejscach zmian geometrii
drogi) z wbudowaniem materiatu z istniejacej nawierzchni jezdni i wzmocnieniu
podbudowy poprzez wbudowanie kruszywa naturalnego (pospotki) gr.15cm,

- Wykonanie koryta pod w-wy konstrukcyjne jezdni (w miejscach poszerzenia) z

wbudowaniem kruszywa naturalnego (pospoiki) gr. 20cm,

- Wyprofilowaniu istniejgcej nawierzchni wraz z odcinkami po poszerzeniach 1
przetozeniach nawierzchni nadajac spadki poprzeczne, podtuzne zgodne z
dokumentacja projektowa.



1.5 UWAGI ZALECENIA

® Roboty zlokalizowane na przecigciu z uzbrojeniem podziemnym nalezy wykona¢
rgcznie po uprzednim zgloszeniu robot wlascicielom mediow,

e Nalezy wyregulowa¢ armatur¢ podziemnych urzadzen uzbrojenia technicznego
terenu do projektowanych rzgdnych,

e Za niedoktadno$ci mapy, bledne pomiary nie zaiwentaryzowane urzadzenia lub zle
zainwentaryzowane, projektant nie ponosi odpowiedzialnos$ci,

e W przypadku zniszczenia osnowy geodezyjnej, wykonawca wznowi osnowe¢ na
wlasny koszt,

e Uzgodnienia dotyczace niniejszego projektu znajduja si¢ w projekcie
zagospodarowania terenu.

1.6 KOLEJNOSC REALIZACJI INEWSTYCJI

- zabezpieczenie terenu budowy poprzez wprowadzenie czasowej organizacji na
okres przebudowy drogi,

- wykonanie robot ziemnych majacych na celu przetozenie nawierzchni 1 poszerzenie
korony drogi (zgodnie z opracowanym projektem),

- przebudowe kablowej sieci telekomunikacyjnej(zgodnie z warunkami technicznymi
wiasciciela sieci — ORANGE),

- wykonanie koryta pod w-wy konstrukcyjne jezdni (w miejscach przetozenia naw.),

- wzmocnienie podbudowy (jezdni) w miejscach j. w. poprzez dodatkowa warstwe
kruszywa gr.15cm na odcinkach po zmianie geometrii zgodnie z proj. rys.Nr 6.1,6.2,

- wykonanie koryta pod w-wy konstrukcyjne jezdni (w miejscach jej poszerzenia),

- wykonanie dolnej w-wy podbudowy z kruszywa natural. gr. 20cm (w miejscach jej
poszerzenia zgodnie z projektem rys. 6.1, 6,2,

- wyprofilowanie istniejacej podbudowy tacznie z odcinkami po w/w zmianach do

projektowanych spadkéw poprzecznych i podtuznych,

- wykonanie podbudowy zasadniczej (warstwa gorna - wzmocnienie) z kruszywa
tamanego 0/31,5 mm o $r. grubo$ci 10 i 15cm w zalezno$ci od grubosci podbudowy
istniejace;,

- profilowanie i zageszczenie podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego,
wykonanie nawierzchni jezdni poprze potrojne powierzchniowe utrwalenie grysami
kamiennymi: 12,8/25, 6,3/12,8 1 2/6,3 i emulsja asfaltowa,

- wykonanie podbudowy zasadniczej (zjazdy publiczne) z kruszywa tamanego frakcji

0/31,5mm i grubos$ci 15¢cm warz z profilowaniem i zageszczeniem,

- domknigcie zjazdu opornikiem betonowym na tawie bet. z oporem,

- wykonanie nawierzchni (zjazdu publicznego) poprze potrdjne powierzchniowe
utrwalanie grysami kamiennymi: 12,8/25, 6,3/12,8 1 2/6,3 1 emulsja asfaltowa,

- wykonanie podbudowy zasadniczej (zjazdy indywidualne) z kruszywa tamanego
frakcji 0/31,5mm 1 grubosci 15¢cm wraz z wyprofilowaniem i1 zageszczeniem,

- domknigcie zjazdu opornikiem betonowym na tawie bet. z oporem,

- wzmocnienie poboczy kruszywem tamanym frakcji 0/31,5mm gr.10cm wraz
z wyprofilowaniem i zaggszczeniem do spadkoéw projektowanych.



1.7 ZESTAWIENIE DANYCH PRZEDMIAROWYCH

L Asortyment wykonywanych robét Jednostka

p- obmiaru

1  |Odhumusowanie lokalne terenu z wywozem urobku gr.15cm 532,4/79,86m3

2 | Wykop w gruncie kat I, II (likwidacja skarpy na wyw6z) z mozliwo$cig | 533,70m3
wykorzystania celem poszerzenia korony drogi

3 |Koryto pod w-wy konstrukcyjne jezdni (zmiana geometrii drogi) z 110m2/ 30,8
wywozem gruntu m3

4 |Wzmocnienie dolnej w-wy podbudowy(na odcinkach zmian przebiegu 110,0m2
jezdni - przetozenie nawierzchni) gr.15cm

5 |Koryto pod w-wy konstrukcje jezdni (na odc poszerzenia jezdni) 715,6m2/143,1

m3

6 | Wykonanie dolnej w-wy podbudowy z krusz. nat. gr.20cm 715,6m2
(poszerzenie)

7 | Profilowanie podbudowy istniejacej 1 na odcinkach po zmianach j. 9459,35m2
w.
Podbudowa warstwa gérna(wzmocnienie podbud. istniejacej gr.10cm) 7827,85m2

9 |Podbudowa warstwa gérna(wzmocnienie podbud. istniejacej gr.15cm) 1631,50m2

10 |Nawierzchnia jezdni (potrdjne pow. utrwalenie grysami kamiennymi i 8686,60m2
emulsjg asfaltowg

11 |Koryto pod warstwy konstrukcyjne (zjazdow publiczne.) z wywozem |92,9m2/16,7m3
gruntu

12 | Profilowanie istniejacego podtoza ( zjazdy publiczne) 92,90m2

13 |Podbudowa warstwa gorna kruszywo tamane fr. 0/31,5mm gr. 15cm 92,90m2
(zjazdy publiczne)

14 |Ustawienie opornika bet. 12*25 na tawie bet z oporem (zjazdy 93,50mb
publiczne i indywidualne

15 |Nawierzchnia zjazdow publicznych (potrdjne pow. utrwalanie zjazdy 85,30m2
publiczne)

16 |Koryto pod warstwy konstrukcyjne (zjazdow indywidualne) z 47,9m2/7,2m3
wywozem gruntu

17 |Profilowanie istniejacego podtoza (zjazdy indywidualne) 47,9m2

18 |Podbudowa warstwa goérna kruszywo tamane fr. 0/31,5mmgr. 15cm 47,9,0m2
(zjazdy indywidualne)

19 | Wzmocnienie poboczy kruszywem famanym fr. 0/31,5mm gr.10cm 1910,7m2

OPRACOWAL.:




