OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ

Nr 126022N NOWA ROZANKA - DABROWA

dzialki o numerze ewidencyjnym : 169, 229/3.

INWESTOR: GMINA KETRZYN
I. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Projekt budowlany opracowano w firmie ZRDB, MEKABUD” Mirostaw Mielnicki
na podstawie umowy z inwestorem NR RGG.272.147. 2017 z Gming Ketrzyn
e Roboty ujete w niniejszej dokumentacji sg zgodne ze wspolnym stownikiem
zamowien KOD CPV 45233000-9
inwentaryzacjg istniejgcej drogi o nawierzchni gruntowej - ulepszonej (zwir)
mapy do celow projektowych w skali 1:1000
uzgodnionej z Zamawiajacym technologii wykonawstwa robot drogowych
obowigzujace przepisy 1 wytyczne projektowania drog kl. VI tj. WPD-3
Rozporzadzenia Ministra Transport i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.Nr43 poz.430)
e Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (Dz. U. Nr 106 z 2000r
Z pozniejszymi zmianami).
o Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Polsztywnych
GDDPi IBD i M Warszawa 2001r.

II. PRZEDMIOT ZAKRES I CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnej Nr 126022N Nowa
Rozanka - Dabrowa poprzez potrdjne powierzchniowe utrawlenie(emulsjg asfaltowg
1 grysami kamiennymi) po lokalnej przebudowie istniejacej nawierzchni (rozbidrka,
wykonanie koryta i ponowne wbudowanie materiatu istniejacego w drugim miejscu
- zmiana przebiegu drogi w planie wraz ze wzmocnieniem tj. pogrubieniem kruszywem
naturalnym (posp6ika) gr.10cm (Przelozenie i poszerznie jezdni rys.Nr6) , lokalnym
wzmocnieniu podbudowy na catej szerokos$ci jezdni poprzez warstwe dolng kruszywem
naturalnym (I odc. i IT odc. gr.15¢m) oraz warstwe gorng kruszywem tamanym
(I odc. i II odc. gr.15cm) i lok.poszerzeniu istniejgcej nawierzchni kruszywem
naturalnym (posp6ika) gr.20cm ( do szerokoSci projektowanej).
Kolejnym etapem jest wzmocnienie nawierzchni na catej dlugosci z wytaczeniem odec.
Iill kruszywem tamnym frakcji 0/31,5mm grubosci $r.10cm stabilizowanego



mechanicznie. Z chwilg zakonczenia robot zwigzanych konstrukcja nawierz. przystepu-
jemy do wyprofilowania wykonanej podbudowy, a nastepnie do wykonania potrdjnego
powierzchniowego utrwalenia (grysami i emulsja).

Celem opracowania jest okreslenie najbardziej optymalnego przebiegu drogi majac na
wzgledzie konfiguracje terenu istniejgce zalamania trasy jej charakter, istniejaca
szerokos$¢ pasa drogowego oraz istniejace zjazdy publiczne ina posesje indywidualne
Ustalenie przekroju normalnego drogi oraz sporzadzenie przedmiaru robot
niezbednych do realizacji w/w przebudowy drogi wraz ze sporzadzeniem kosztorysu
ofertowego 1 szczegodtowej specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robét.
Dokumentacja niniejsza jest ponadto nieodzownym elementem dla Inwestora do
zatatwienia spraw formalno-prawnych takimi jak : uzyskanie pozwolenia na
przebudowe drogi i przeprowadzenia przetargu publicznego na wykonanie robot
drogowych zgodnie z obowigzujacymi przepisami w tym zakresie.

Zakres opracowania obejmuje w szczegolnosci:

e ustalenie przebiegu osi trasy

e ustalenie przekroju normalnego

e sporzadzenie przedmiaru robot

® sporzadzenie kosztorysu ofertowego 1 inwestorskiego
e sporzadzenie SST wykonania i odbioru rob6t

III. STAN ISTNIEJACEJ DROGI

1. Dane ogolne o drodze

Droga gminna Nr 126022N Nowa Roézanka - Dabrowa , lokalizacja od km
0+000 do km 1+075,3 posiada utrwalony w terenie przebieg poprzez n/w elementy
takie jak:

e ograniczony pas drogowy sgsiadujagcym: gruntami uprawnymi w wiekszosci
obustronnym i niewielka zabudowg (gospodarstwa rolne),

e istniejace skrzyzowania , zjazdy publiczne i indywidualne,

e istniejgcg korong drogi z nawierzchnig gruntowg ulepszong.

Obecnie istniejaca nawierzchnia gruntowa ulepszona charakteryzuje sie:

- brakiem wiasciwego profilu poprzecznego na prostych i tukach poziomych,
nierownym profilem podhuznym.

Brak wlasciwego wyniesienia niwelety drogi nad otaczajacy teren oraz wyniesione
do gory pobocza przyczyniaja si¢ dodatkowo do pogorszenia stanu nawierzchni przez

zatrzymywanie wod opadowych w koronie drogi(lok. 0+037 - 0+251) 1 (0+740 -
0+874).

Zgodnie z wymaganiami Wytycznych Projektowania Drog k1. VI / WPD-3 /
jest to ogdlnie dostgpna droga przeznaczona do obstugi ruchu lokalnego, ktora
charakteryzuja n/w uwarunkowania:

e ma jednopasmowg jezdni¢ dwukierunkowa,
e obstuguje przylegte zagospodarowanie terenu,
e zapewnia polaczenie zewngtrzne i wewnetrzne wsi,



® jest przeznaczona do obstugi ruchu lokalnego o matym natezeniu.

W uktadzie komunikacyjnym gminy stanowi bezposrednie potagczenie miejscowosci
Nowa Rézanka z miejscowoscig Dabrowa.

Z kolei posrednio z droga wojewddzka Nr 650 oraz pozostaty siecig drog publicznych
tj (krajowych , powiatowych i gminnych).

Zkomunikowanie miejscowosci Dgbrowa stanowilo bedzie najkrétsze potaczenie do
siedziby powiatu i gminy w Ketrzynie.

Zapewni ponadto dogodny dojazd dla mieszkancow tej miejscowosci oraz wilascicieli
dziatek gruntowych i budowlanych.

2. Przebieg drogi w planie

Poczatek projektowanego odcinka w km 0+000 stanowi krawedZ naw. bitum.
drogi gminnej w miejscowosci Nowa Rozanka.
Z kolei koniec projektowanego odcinka stanowi kilometr 1+075,3 tj. skrzyzowanie
z droga gminng w miejscowosci Dabrowa (dzialka Nr 181).
Calkowity przebieg drogi w planie pokazano na planie sytuacyjnym stanowigcym
zatacznik nr 3 do projektu technicznego.

3. Istniejacy przekroj poprzeczny drogi

Pas drogowy na catej dtugosci jest zmienny o szerokosci od 7,0m do 9,0m z
malymi wyjatkami dotyczy trzech miejsc, gdzie dwa na dtugosci 30 - 40m, oraz
jednym odcinku 200m - szeroko$¢ pasa wynosi od 12,0 -14,0m.

Nawierzchnia drogi (gruntowa ulepszona) o szeroko$ci zmiennej od 4,5 do 5,0m.
Pobocza drogi gruntowe obustronne 0,5 - 1,0m. Korona drogi wyksztattowana wynosi
5,0 - 6,0m . Aktualna nawierzchnia gruntowa ulepszona (zwirem drogowym) posiada
zmienng grubos¢ 12 - 18cm.

Istniejacy profil poprzeczny i podtuzny drogi jest nierdwny z najwigkszymi
odksztatceniami przy krawedzi jezdni.

4. Odwodnienie drogi

Korpus drogowy na catym odcinku projektowanej drogi odwadniany jest
powierzchniowo poprzez projektowane spadki poprzeczne w nieutwardzone czgsci
pasa drogowego.

5. Warunki gruntowo - wodne

Poziom wody gruntowej na catym projektowanym odcinku ksztattuje si¢ na
poziomie od 1,0 do 2,0m ponizej istniejgcego terenu.
Wzdtuz projektowanego odcinka drogi i terenu przyleglego zalegaja glownie grunty
przepuszczalne tj. piaski $rednie 1 grube oraz w niewielkim zakresie : Zzwiry 1
pospoika zagliniona.
Uwzgledniajac klasyfikacje gruntow j/w 1 warunkéw gruntowych no$nos$¢ podtoza
zaklasyfikowa¢ mozna do grupy nos$nosci G1 1 G2.



6. Istniejacy ruch drogowy

Na podstawie obserwacji i pomiaréw ruchu na drodze aktualne obcigzenie
ruchem pojazdéw o nacisku na o§ 80kN na jeden pas ruchu w ciggu doby wynosi
ponizej dwunastu i w oparciu o WPD-3 ustala si¢ kategori¢ ruchu wedhug tabeli 7.1
jako KR 1.

IV. PROJEKTOWANY ZAKRES PRZEBUDOWY DROGI

1. Dane ogolne projektowanych robot

Uwzgledniajac obecny stan nawierzchni zwirowej oraz uksztattowanie w terenie
(wysokos$ciowe) przewiduje si¢ wykonanie przebudowy polegajacej na:
e wycince kolidujacych krzakow,

e lokalng przebudowe istniejgcej nawierzchni (rozbidrka i ponowne wbudowanie)
w drugim miejscu lub poszerzenie zgodnie z planem sytuacyjnym zmiana
przebiegu proj. drogi zgodnie z rysunkiem Nr 6(przeloZenia i poszerzenia jezdni)
oraz wykonanie wzmocnienia poprzez pogrubienie istniejacej podbudowy
kruszywem naturalnym (posp6tka) gr. 10cm po zageszczeniu w miejscach
przeloznia jezdni i gr. 20cm w miejscu poszerzenia jezdni.

e lokalne wzmocnienie podbudowy na calej szerokosci (Odc. I lok. 0+072 - 0+221
warstwa dolna gr.15c¢m kruszywo naturalne (pospotka), warstwa gérna gr.15¢m
kruszywo lamane frakcji 0/31,5Smm,

e lokalne wzmocnienie n na catej szerokosci (Odc. II lok. 0+760 - 0+874
warstwa dolna gr.15c¢m kruszywo naturalne (pospotka), warstwa gérna gr.15¢m
kruszywo lamane frakcji 0/31,5Smm,

e wykonanie wzmocnienia podbudowy(w-wy gornej) na calej dlugosci odcinka drogi
gminnej z wytgczeniem Odc. I'i II mieszanka kruszywa tamanego fr. 0/31,5mm
$r. gr.10cm stabilizowanej mechanicznie na catej dlugosci przebudowy,

e wykonanie wyprofilowania istniejacej nawierzchni do projektowanych spadkéw
poprzecznych, podtuznych,

e wykonanie nawierzchni bitumicznej poprzez potroéjne powierzchniowe utrwalenie
emulsjg asfaltowa szybkorozpadowa C65B3PU/RC lub C69B3PU i grysami frakcji
2/6,3, 6,3/12,8 i 12,8/25.

e zjazdy publiczne (podbudowa z mieszanki kruszywa tamanego 0/31,5mm gr. 15em
stabilizowana mechanicznie , nawierzchnia potroéjne powierzchniowe utrwalenie
emulsja i grysami jak na drodze gtownej),

e zjazdy indywidualne nawierzchnia z kruszywa tamanego 0/31,5mm gr. 15¢m
stabilizowana mechanicznie,



® pobocza wzmocnione kruszywa tamanego 0/31,5mm szer.- 0,5m gr. 10cm.

Na podstawie WPD-3 przyjeto nastgpujace dane wyjsciowe do projektowania drogi:

e predkos¢ projektowa - S50km/h
e kategoria gruntu - piaski
e klasa techniczna - D

e przekrdj poprzeczny: szlakowy
® szeroko$¢ jezdni - 4,5m

e szeroko$¢ pobocza - 2 x 0,5m

® szeroko$¢ korony -5,5m

e kategoria obcigzenia ruchem - KR 1

e nawierzchnia bitumiczna poprzez potrojne powierzchniowe utrwalenie emulsjg
asfaltowa szybkorozpadowa C65B3PU/RC lub C69B3PU i grysami kamiennymi
2/6,3, 6,3/12,8, 12,8/25mm.
Ilosci poszczegolnych frakeji kruszywa i iloSci emulsji podano w Szczegolowej
Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robdét.

2. Przebieg drogi w terenie

Projektowany przebieg drogi przedstawiono na planie sytuacyjnym w skali
1:1000. Przebieg drogi dowigzano do trwatych elementéw zagospodarowania terenu.
Projektowany przebieg drogi sytuacyjnie pokrywa si¢ z istniejacym jej przebiegiem .
Z uwagi na bardzo waski pas drogowy zastosowano na proj. odcinku 19 zalaman
trasy od 0,043 grada do 8,38 grada(brak mozliwosci wpisania tuku kotowego bez
wykupu gruntéw) oraz 4 lukéw poziomych od R - 15 do R - 100.
Dane do tukow poziomych i zalaman trasy - rysunek Nr.3 (Plan sytuacyjny).

3. Projektowany przekroj normalny

Zaprojektowano nastgpujacy przekrdj normalny:

e podbudowa warstwa dolna (istniejgca nawierzchnia zwirowa) grubosci 12 - 18cm,

e Jokalng przebudowe istniejacej nawierzchni (rozbidrka 1 ponowne wbudowanie)
wraz z odnowa gr.10cm w miejscach zgodnie z (rys.Nr 6 - przelozenia i
poszerzenia jezdni),

e lokalnie dolna w-wa podbudowy gr.20cm (pospotka)-poszerzenie istniejacej jezdni)

e lokalne wzmocnienie podbudowy na catej szerokosci (Odec. I lok. 0+072 - 0+221
warstwa dolna gr.15¢m kruszywo naturalne (pospoétka), warstwa gorna gr.15cm
kruszywo tamane frakcji 0/31,5mm,

e lokalne wzmocnienie podbudowy na catej szerokosci (Odc. II lok. 0+760 - 0+874
warstwa dolna gr.15¢m kruszywo naturalne (pospotka), warstwa gérna gr.15¢cm
kruszywo tamane frakcji 0/31,5mm,,

e podbudowa warstwa gorna (mieszanka kruszywa naturalnego tamanego frakc;ji

0/31,5mm) grubosci $redniej - 10cm z wlaczeuiem ode. I'i 11,
e podbudowa warstwa gorna (mieszanka kruszywa naturalnego tamanego frakcji
0/31,5mm) grubos$ci $redniej - 15cm(ode. I i II),
® potrdjne powierzchniowe utrwalenie nawierzchni emulsja asfaltowa kationowa
szybkorozpadowa C65B3PU/RC lub C69B3 PU i grysami kamiennymi frakcji
2/6,3, 6,3/12,8 i 12,8/25,
jezdnia szerokosci — 4,5m,



e korona drogi szerokosci - 5,5m,

pobocza z kruszywa tamanego 0/31,5mm o szerokosci 2 x 0,5m i grubosci 10cm,

e zjazdy publiczne (mieszanka kruszywa tamanego 0/31,5mm , gr. 15¢m i potrdjne
pow.utrwalenie emulsjg 1 grysami kamiennymi)w technologii jak dla drogi gtéwnej
szerokosci - 4,5m,

e zjazdy indywidualne z kruszywa lamanego 0/31,5mm o szer. 4,0m i grubosci 15¢m,

spadek poprzeczny jezdni - 3%,

e spadek poprzeczny poboczy - 6%.

Projektowany przekrdj normalny drogi przedstawiono na rysunku nr 5. Parametry
przekroju normalnego dostosowano do istniejacych warunkow zagospodarowania
pasa drogowego.

4. Projektowana konstrukcja nawierzchni

Przyjeto n/'w warunki i parametry do projektowania konstrukcji nawierzchni:

obciazenie pojedynczej osi pojazdu - 80kN,

kategoria ruchu - KR 1,

no$no$¢ podtoza - G 1,G 2

projektowana konstrukcja nawierzchni drogi i zjazdéw publicznych zgodna z
przekrojem normalnym (szer. jezdni - 4,5m, pobocza 2 x 0,5m),szer. zjazdu
publicznego - 4,5m, dtugos¢ - ( 1,5 - 4,2m).

e nawierzchnia na zjazdach indywidualnych z kruszywa tamnego 0/31,5mm
grubos¢ warstwy 15cm 1 wymiarach szeroko$¢ - 4,0m , dlugosé (0,5 - 3,1)m.

5. Projektowana niweleta drogi

Projektowana niweleta drogi jest dowigzana do istniejgcej niwelety z drobnymi
korektami podtuznymi. Uksztattowanie jej stanowi faktyczne odwzorowanie istniejacej
nawierzchni gruntowej ulepszonej z podniesieniem w gor¢ o okoto 13em (czyli grubosé
projektowanej konstrukcji z wytaczenie odcinka I'i II tj:

- warstwa mieszanki kruszywa naturalnego tamanego frakcji 0/31,5mm $rednio o 10cm
oraz warstwy jezdna wynikajacej z potrdjnego powierzchniowego utrwalenia.

Na odcinku I i II projektowana niweleta zostaje podniesiona okoto28-33em(czyli grubosé¢
projektowanych konstrukcji tj:

- warstwa dolna podbudowy z kruszywa naturalnego (pospoétka) ér. gr. 15cm, warstwa
goérna podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5mm $r.grubo$¢ 15e¢moraz warstwy jezdnej
wynikajacej z potrojnego powierzchniowego utrwalenia.

Niektore istniejace zatamania trasy wyokraglono tukami poziomymi mieszczacymi si¢

w granicach pasa drogowego (4 sztuki).

Pozostale zalamania 19szt pozostaty punktowymi przemieszczeniami projektowanej osi
ze wzgledu na uwarunkowania terenowe (waski pas drogowy istniejacy drzewostan).

6. Projektowane odwodnienie drogi
Odwodnienie catego korpusu drogowego bedzie jako powierzchniowe poprzez

spadki poprzeczne projektowanej nawierzchni i poboczy w nieutwardzong cz¢$¢ pasa
drogowego.



7. Projektowane zjazdy publiczne i indywidualne

Zjazdy publiczne zaprojektowano o konstrukcji zgodnej z konstrukcja jezdni(drogi)
(dhlugosci 2,5 - 4,0m), a zjazdy indywidualne z kruszywa tamanego r.0/31,5mm

gr. 15cm (dhugosci 1 - 6,0m).

Od strony zjazdow zaprojektowano zatopiony opornik betonowy 12x25 na tawie
betonowej C12/15.(zabezpieczenie przed wykruszaniem si¢ nawierzchni).

Wykaz i lokalizacja zjazdow:

Lp. Rodzaj Lokalizacja
1. indywidualny 0+109,1 (strona lewa)
2. indywidualny 0+245,3 (strona lewa)
3. indywidualny 0+360,4 (strona lewa)
4. publiczny 0+749,1 (strona prawa)
5. indywidualny 0+935,6 (strona lewa)
6. indywidualny 0+946,4 (strona lewa)
7. indywidualny 1+009,5 (strona lewa)
8. indywidualny 1+056,7 (strona lewa)
9. publiczny 1+064,5 (strona prawa)

10. publiczny 1+066,4 (strona lewa)

Wszystkie zjazdy zostaty naniesione na projekcie zagospodarowania terenu rys. Nr2

V. Technologia wykonywanych robot

Prace rozpoczynamy od wyznaczenia osi projektowanej drogi w terenie , a
nastepnie ustalamy rzedne wysokosciowe niwelety tak aby uwzgledniatyby wszystkie
projektowane warstwy konstrukcyjne nawierzchni oraz tuki poziome i zalamania trasy
W poziomie i pionie.

Z chwilg zakonczenia robdt j. w. przystepujemy do lokalnego odhmusowania terenu
w miejscach zmian przebiegu jezdni, a nastgpnie wykonania koryta z profilowaniem i
zageszczeniem celem przebudowy istniejacej nawierzchni wraz z wykonaniem odnowy
z kruszywa naturalnego (pospotka) gr. 10em po zageszczeniu. Kolejnym etapem robot
jest poszerzenie jezdni z wykonaniem koryta i roz§cieleniem pospotki z mechanicznym
zageszczeniem $r. gr. 20cm w miejscach przewezen 1 wykonanie wzmocnienia Ode.
Ii IT w technologii jak w pkt. 3. Zakonczenie rob6t z zwigzanych z przygotowaniem
podbudowy (zgodnie z projektem) warunkuje rozpoczecie robot polegajacych na
mechanicznym wyprofilowaniu poprzecznym jak i podtuznym istniejacej jezdni do
spadkéw projektowanych na calej szerokosci pasa drogowego.
W dalszej kolejnosci przystepujemy do pogrubienia istniejacej podbudowy mieszanka
kruszywa naturalnego famanego frakcji 0/31,5mm $redniej grubosci 10ecm po
mechanicznym zageszczeniu z wytaczeniem odc. I'i I1.
Na odcinku I i II pogrubienie podbudowy(warstwa gorna) mieszanka kruszywa famane-
nego frakcji 0/31,5mm $redniej grubosci 15em po mechanicznym zageszczeniu,
Z chwilg zakonczenia robdt z wlasciwym przygotowaniem podbudowy przystepujemy
fazy koncowej tj. potrdjnego powierzchniowego utrwalenia nawierzchni emulsja
asfaltowg kationowg szybkorozpadowa C65B3PU/RC lub C69B3PU zaczynajac od



warstwy najnizszej to jest kruszywo 12,8/25.

Po ukonczeniu zawatowania warstwy dolnej mozemy przystapi¢ do wykonywania
kolejnej warstwy o frakceji 6,3/12,8, a nastepnie warstwy 2/6,3.

W ramach robdt uzupetiajacych po zakonczeniu potrojnego utrwalenia uzupetnic
pobocze kruszywem tamanym fr.0/31,5mm $rednia grubo$¢ 10cm , a nastepnie
ustawi¢ projektowane oznakowanie pionowe zgodnie z projektem stalej organizacji
ruchu.

Zjazdy publiczne wykona¢ technologii jak jezdnia, zjazdy indywidualne kruszywa
tamanego fr. 0/31,5mm grubos$ci 15cm.

Lokalizacja zjazdow zostala naniesiona na planie sytuacyjnym rys.Nr3

VI. Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe winno by¢ wykonane zgodnie z projektem stalej organizacji
ruchu. Projekt stalej organizacji nie objety jest w zakresie robdt projektowych.

BHP W _TRAKCIE REALIZACJI ROBOT

Celem zachowania bezpieczenstwa dla uzytkownikéw drogi roboty nalezy prowadzi¢
zgodnie z opracowanym projektem czasowej organizacji ruchu na okres robot przy
jednostronnym zaj¢ciu jezdni dwukierunkowej o matym natg¢zeniu(ponizej 200 pojazdow
na jedng godzing) zgodnie z Ustawg o ruchu drogowym (Dz. U. z 2003r. nr 58 poz.515)
oraz rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie nadzoru nad tym zarzadzeniem
(Dz. U. Nr 177 z dnia 14.10.2003r. zaopiniowany przez zarzadzajacego ruchem na
drogach gminnych stanowigc zalacznik do dziennika budowy.
Zgodnie z prawem budowlanym ogloszonym w ( Dz. U. Nr 80 z 2003r. poz. 718 art.41)
Przed rozpoczgciem robot kierownik budowy 1 inspektor nadzoru sktadaja wymagane
oswiadczenie a dodatkowo kierownik budowy plan bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia.
Oznakowanie robot nalezy zaprojektowac zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych
dla znakow 1 sygnatéw drogowych ( Dz. U. Nr220 poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003r.
oraz zatgcznikami nr 1 - 4 do w/w zarzadzenia.
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