OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU

[bookmark: _Toc11998177]DANE OGÓLNE

[bookmark: _Toc111275062][bookmark: _Toc111334815]Projekt obejmuje przebudowę drogi wewnętrznej w miejscowości Bałowo, gm. Kętrzyn 
dł. ok. 429 m oraz trzech sięgaczy dł. 195,40 m: 
· D1 - dł. 45,10 m,
· D2 - dł. 79,19 m,
· D3 - dł. 71,11 m (S1+S2). 
W zakres opracowania wchodzi przebudowa odcinka drogi z sięgaczami, budowa 
i przebudowa zjazdów oraz budowa przepustu.
[bookmark: _Toc11998182]ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
Droga wewnętrzna na odcinku objętym opracowaniem przebiega w obszarze zabudowy wiejskiej m. Bałowo. Droga posiada nawierzchnię bitumiczną, mocno zdeformowaną 
w bardzo złym stanie technicznym, a na odcinkach sięgaczy gruntową miejscami nadsypaną kruszywem naturalnym.
Brak utwardzonych zjazdów publicznych i indywidualnych.
[bookmark: _Toc474170216][bookmark: _Toc11998186]WARUNKI GRUNTOWO - WODNE
Głębokość przemarzania dla tego rejonu wynosi hz = 1,2 m.
Dla celów opracowania branży drogowej przyjęto grupę nośności G3.
[bookmark: _Toc474170218][bookmark: _Toc11998187]PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 
Trasa przebiega śladem istniejącym.
Przyjęto następujące parametry:
Droga:
· klasa drogi: D,
· kategoria drogi: wewnętrzna,
· kategoria ruchu: KR2,
· prędkość projektowana: V p = 30km/h,
· przekrój poprzeczny: 1x2,
· przekrój uliczny,
· szerokość pasa ruchu 2,50 m, 
· pobocze obustronne 2x 0,75m,
W zakres inwestycji wchodzą:
· rozbiórka krawężników betonowych,
· rozbiórka nawierzchni bitumicznej, lokalnie w obrębie sięgaczy z bruku, kamienia 
i betonu,
· rozebranie podbudowy z drogowych płyt betonowych,
· roboty ziemne,
· lokalnie poszerzenie korony drogi,
· poszerzenie istniejącej podbudowy,
· ustawienie krawężników i oporników betonowych na ławach betonowych,
· wyrównanie istniejącej nawierzchni mieszanką min. asfaltową,
· wykonanie nowej konstrukcji podbudowy z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C 50/30,
· wykonanie nowej nawierzchni drogi głównej z betonu asfaltowego,
· wykonanie nowej nawierzchni sięgaczy z brukowej kostki betonowej,
· umocnienie poboczy mieszanką niezwiązaną z kruszywem C 50/30,
· umocnienie poboczy brukiem,
· wykonanie odcinka rowu,
· budowa przepustu rurowego fi 40 pod zjazdem do przepompowni ścieków,
· budowa zjazdów o nawierzchni z brukowej kostki betonowej, obramowanych opornikiem 12x25 cm a wzdłuż krawędzi najazdu krawężnikiem najazdowym 22x30 cm na ławie betonowej z oporem 15x40x30 cm,
· umocnienie skarp humusowaniem z obsianiem trawą.
Istniejący przekrój drogowy drogi głównej zostanie skorygowany do szerokości nawierzchni 5,00 z obustronnym poboczem a sięgaczy do 4,0 m.
[bookmark: _Toc421696666][bookmark: _Toc437346592][bookmark: _Toc438461171][bookmark: _Toc11998192]Projektowana konstrukcja nawierzchni dla kategorii ruchu KR 2:
Droga na odcinku od km 0+006,10 do km 0+312,82:
· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 			gr.   4 cm
· warstwa wiążąca  z betonu asfaltowego AC 16W 35/50 			gr.   6 cm
· wyrównanie istniejącej nawierzchni jako podbudowy  betonem
asfaltowym AC 16W 35/50 w ilości średnio 150 kg/m2			    miń.  gr.   2 cm
· istniejąca nawierzchnia bitumiczna
Podbudowa na poszerzeniu:
· mieszanka niezwiązana 0/31 z kruszywem C 50/30				gr. 22 cm
· warstwa gruntu stabilizowanego cementem C 1,5/2<4,0 MPa			gr. 15 cm
Droga na odcinku od km 0+312,82 do km 0+435,04:
· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 			gr.   4 cm
· warstwa wiążąca  z betonu asfaltowego AC 16W 35/50 			gr.   8 cm
· mieszanka niezwiązana 0/31 z kruszywem C 50/30				gr. 22 cm
· warstwa gruntu stabilizowanego cementem C 1,5/2<4,0 MPa			gr. 15 cm
Sięgacze:
· szara brukowa kostka betonowa						gr.   8 cm
· podsypka cementowo-piaskowa 1:4		 				gr.   3 cm
· podbudowa: mieszanka niezwiązana 0/31 z kruszywem C 50/30		gr. 22 cm
· ulepszone podłoże warstwą gruntu stabilizowanego cementem
C 1,5/2<4,0 MPa								gr. 15 cm
Zjazdy:
· grafitowa brukowa kostka betonowa						gr.   8 cm
· podsypka cementowo-piaskowa 1:4		 				gr.   3 cm
· podbudowa: mieszanka niezwiązana 0/31 z kruszywem C 50/30		gr. 15 cm
· ulepszone podłoże warstwą gruntu stabilizowanego cementem
C 1,5/2<4,0 MPa								gr. 15 cm

Utwardzenie nawierzchni od km 0+348,90 do km 0+360,90:
· grafitowa brukowa kostka betonowa						gr.   8 cm
· podsypka cementowo-piaskowa 1:4		 				gr.   3 cm
· podbudowa: mieszanka niezwiązana 0/31 z kruszywem C 50/30		gr. 15 cm
· ulepszone podłoże warstwą gruntu stabilizowanego cementem
C 1,5/2<4,0 MPa								gr. 15 cm
Umocnienie poboczy droga główna na odcinku od km 0+006,10 do km 0+312,82:
· mieszanka niezwiązana 0/31 z kruszywem C 50/30				gr. 16 cm
Umocnienie poboczy droga główna na odcinku od km 0+312,82 do km 0+435,04:
· mieszanka niezwiązana 0/31 z kruszywem C 50/30				gr. 12 cm
· umocnienie brukiem								gr. 20 cm
Bruk na podsypce piaskowej i podbudowie z mieszanki niezwiązanej 0/31 z kruszywem
C 50/30 gr. 14 cm.
[bookmark: _Toc523416025][bookmark: _Toc11998194]Odwodnienie nawierzchni jezdni
Pozostawia się, dotychczas funkcjonujące powierzchniowe odprowadzenie wód opadowych i roztopowych. Pod zjazdem do przepompowni projektuje się przepust z rur HDPE 
fi 40 cm.
[bookmark: _Toc11998195]Stała organizacja ruchu
Projektuje się oznaczenie granic miejscowości Bałowo oraz w celu poprawy bezpieczeństwa pieszym, wprowadzić ograniczenie prędkości do 30 km/h w granicach miejscowości. Znaki B - 33, E - 17a i E - 18a należy ustawić również z drugiego końca miejscowości. 
Zgodnie z warunkami uzgodnienia Zarządu Dróg Powiatowych w Kętrzynie, projektuje się uzupełnienie znaków A-7 "ustąp pierwszeństwa" w obrębie zjazdów z drogi powiatowej nr 1733N Kętrzyn - Nakomiady - Ryn na działkę nr 17 obręb 1 Bałowo.
Projektowane znaki drogowe i miejsce ich ustawienia przedstawiono w projektach zagospodarowania i stałej organizacji ruchu.
[bookmark: _Toc523416026][bookmark: _Toc11998196]KUBATURA
· długość przebudowy 		 0,63 km
· nawierzchnia dróg			3027 m2
· nawierzchnia zjazdów		  211 m2
· wykopy				1260 m3
· nasypy				   47 m3
Opracował: 
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